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DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIENE
KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELIV

Nye Veier AS har startet arbeid med detaljregulering av ny E6 i Rennebu kommune og
Midtre Gauldal kommune i Trgndelag fylke. Planomradet strekker seg fra krysset E6 og
riksvei 3 ved Ulsberg i Rennebu kommune til Fossemsbrua sgr for Soknedal sentrum i Midtre
Gauldal kommune.

Reguleringsplanen skal danne grunnlaget for bygging av ny 4-felts E6 pa strekningen.
Planforslaget skal sammenfalle med ny E6 nordover i Midtre Gauldal kommune som er
under bygging.

Nye Veier AS er tiltakshaver og konsulentfirmaet Sweco Norge AS er engasjert for a
utarbeide planforslaget og konsekvensutredningen. Det utarbeides en felles reguleringsplan
for Rennebu kommune og Midtre Gauldal kommune, men politisk behandling av
planforslaget utfares i de respektive kommunene uavhengig av hverandre.

Sammendrag

Ny E6, som foreslatt i planforslaget, vurderes i sum & medfare noe negativ konsekvens for
friluftsliv i utrdningsomradet. De viktigste konsekvensene er at E6 med fire felt og hgyere
hastighet enn dagens europavei vil danne en barriere gjiennom omrader som i dag for en stor
del er utmark og som benyttes til friluftsliv og rekreasjon. Bruken av de ulike delomradene
varierer, og omfatter i hovedsak jakt, ferdsel pa turlgyper, stier, skilgyper, fritidsboliger/hytter
og en skytebane. Ny EG6 vil medfare trafikkstgy og noe luftforurensning til omrader som i dag
ikke er utsatt for stgy og stav.

En rekke steder langs ny E6 er det lagt opp til kryssingsmuligheter som reduserer
barriereeffekten, med bruer, kulverter og viltkryssinger. Eksempel er Ulsbergtunnelen,
Stavaa, Skauma, Rgdasen, Tovlia, Vadlgkkjbekken, Bakkhjellen, Garli nord og sgr, Leklia og
pa Vindaslitunnelen. Skilgypa mellom Berkak og Slette/Skaumsjgen legges pa bru over ny
E6 ved Rgstin. Lokalveier som er viktige ferdselsarer til fots og pa sykkel legges om og
framkommeligheten opprettholdes. Det gjelder bl.a. Tosetveien, Traethaugveien og
Bjgnnplassveien.

Buvatnet ligger utenfor selve planomradet, men er vurdert i influensomradet for ny E6.
Konsekvensen for dette viktige friluftsomradet kan bli positiv nar trafikk fra dagens E6 flyttes
pa gstsiden og lenger bort fra vannet.

For bygdelivet vil det at E6-trafikken flyttes ut av Berkak sentrum i all hovedsak oppleves
positivt som fglge av mindre stgy, luftforurensning og gkt trafikksikkerhet. Det foreligger to
alternativer til forlengelse av fv. 700 gjennom sentrum til nytt kryss for E6, kalt alternativ 1
nord og alternativ 3 sgr. Av de to alternativene framstar alt. 3 sgr som mest positivt for
bygdelivet pa grunn av best trafikksikkerhet og framkommelighet for myke trafikanter.
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DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIENE
KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELIV

Skytebanen i Gammelstgdalen kommer i konflikt med ny E6, og planlegges flyttet noe lenger
inn i Gammelstgdalen. Selv om det vil oppleves midlertidige ulemper i anleggsperioden, vil
brukerne fa et nytt anlegg med tilnaermet samme lokalisering, og konsekvensen vurderes
derfor i sum & bli ubetydelig.

Figur 1-1 Utmark og jordbrukslandskap i utredningsomradet. Her fra Rgstin i Rennebu kommune. Foto: A.
Myrmeel, Sweco, juli 2018.
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1.1

Innledning

Beskrivelse av tiltaket

DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIENE
KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELIV

Planarbeidet gjelder E6 pa strekningen mellom Ulsberg i Rennebu kommune (i s@r) og
Fossemsbrua sar for Soknedal i Midtre Gauldal kommune (i nord). Planomradet ligger @st for
dagens E6, og med unntak av ved Ulsberg, ogsa @st for dagens jernbane. Se illustrasjon av
veilinja i Figur 1-1 og omriss av utredningsomradet i Figur 1-2. Planforslaget er utfarlig
beskrevet i planbeskrivelsen, og tiltaket gjengis derfor ikke naermere i denne utredningen.
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Figur 1-1. lllustrasjon av veilinja E6 mellom Ulsberg til

Vindasliene. Kilde: Sweco desember 2018.

1.2 Planprogrammets krav

MIDTRE GAULDAL
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X

\ G
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Figur 1-2 lllustrasjon av planomradet (stipla linje).

Kilde: Sweco desember 2018.

Utredningskravet i fastsatt planprogram er fglgende:

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Fagtemaet skal belyse tiltakets virkninger for brukerne av utredningsomradet. Temaet vil i
denne utredningen omfatte friluftsomrader, utearealer i tettsteder som er allment

ikke dekkes av trafikkrapporten.

tilgjengelige, idrettsanlegg, nett for tursykling og forbindelseslinjer for myke trafikanter som
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1.3

2.1

DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIENE
KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELIV

Dagens E6 gar gjennom Berkak sentrum, og pa vestsiden ligger de fleste offentlige
funksjonene, som sykehjem, skoler og radhus. P& begge sider av veien ligger det
detaljhandel, industri og bensinstasjon. | Berkak sentrum ligger ogsa flere boligomrader,
fordelt pa begge sider av dagens E6 og jernbanen. Langs resten av dagens E6 er
bebyggelsen spredt.

Det er mange attraktive friluftsomrader i neerheten av boligomradene pa Berkak, og blant
annet er Buvatnet mye brukt. Ved Halland som ligger mellom Berkak og Laklia er det
jaktomrade for hjortevilt som er av stor verdi. Ut over dette er det flere turlayper som gar pa
kryss og tvers i planomradet.

Rennebu skytterlag har skytebane i Gammelstgldalen, ca. 3,8 km sgr for Berkak.
Skytebanen blir direkte bergrt av ny trasé for E6. Konsekvenser skal utredes og alternativer
for lokalisering tas i egen, parallell prosess.

Verdi, omfang og konsekvenser for friluftsliv, by- og bygdeliv skal utredes i samsvar med
handbok V712. Forslag til forebyggende og avbgtende tiltak i anleggs- og driftsfase skal kort
beskrives.

Definisjon av fagtema og avgrensning mot andre tema

Friluftsliv er definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse. Begrepet by- og bygdeliv defineres her som opphold og
fysisk aktivitet i byer og tettsteder.

Temaet omfatter i denne utredningen falgende:

- Friluftsomrader

- Utearealer i tettsteder som er allment tilgjengelige (i hele eller deler av dggnet)

- Forbindelseslinjer for myke trafikanter

- Nett for tursykling

- Sykling pa offentlig veinett dersom temaet ikke er behandlet i utredning om trafikk.

Metode

Metoden som er benyttet bygger pa Statens vegvesen, Vegdirektoratets handbok V712
(heretter omtalt som SVV handbok V712), utgave februar 2018. Malet med metoden er a
kartlegge verdien i omradet, vurdere pavirkningsgraden og derav konsekvensen pa en
tydelig og anvendbar mate. Pa den maten sikres det at hvert tema blir tatt hensyn til nar
alternative Igsninger blir utredet. Verdianalysen utarbeides gjennom en prosess med farst
registrering og deretter verdivurdering.

O-alternativet

0O-alternativet falger dagens E6-trasé pa hele strekningen, med vedtatte reguleringsplaner og
gjeldende kommuneplaner. Detaljreguleringsplan for ny E6 Ulsberg — Vindasliene vedtatt i
Rennebu kommune og Midtre Gauldal kommune 2016 skal ikke realiseres og inngar derfor
ikke i O-alternativet.
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2.2

2.3

Influensomrade

DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIENE
KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELIV

Influensomradet settes i utgangspunktet til & vaere arealet som er varslet ved planoppstart,
med utvidelser varslet i desember 2018 og tilstgtende arealer som kan bergres av bl.a. stay,
luftforurensning og/ eller barrierevirkninger.

Metode for registreringer

Registreringskategoriene for tema friluftsliv/by og bygdeliv gar fram av SVV handbok V712,

se Tabell 2-1.

Tabell 2-1 Registreringskategorier for friluftsliv, by og bygdeliv. Kilde handbok V712. Ikke alle kategorier er
relevant for denne utredningen.

Registreringskategori

Forbindelseslinjer/
soner

Ferdselsforhindelser

Forklaring

Sammenhengende farbindelseslinjer som brukes av gadende og syklende (stier, Ipyper, gang-
veger og lignende).

Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av gaende og syk-

Bla/granne korridorer lende, samt ferdsel til vanns. Kategorien sammenfaller i stor grad med Grennkorridor i Miljadi-
rektoratets veileder M38.
Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet. NB! Denne kategorien benyttes bare der-
Sykkelruter

Geografiske omrader

som sykling ikke behandles som prissatt konsekvens. Ma avklares i hvert enkelt prosjekt.

Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkludererogsa

Turomrader omrader med tilretielegging (merkede lgyper, stier og overnatiingssteder).
Utfartsomrade Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder sominnbyr til spesielle enkeltaktiviteter.
Allment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand fra boligomrader, skoler
Naerturterreng T .
eller barnehager. Omradene ervanligvis naturlig avgrenset av veger, bebyggelse eller dyrka mark.
Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og tettsteder, mad direkte
Marka/bymark adkomst derfra.
Urbane uteomrader Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon, eksempelvis gater, torg, alimen-

ninger og promenader.

Leke- ogrekreasjons-
omrader

Leke-/ballplasser, narmiljpanlegg, hundremeterskog, badestrender, offentlig sikrede omrader,
parker o.l.. mindre enn 200 daa. Liggeri bebygd sone, maks. 200 mfra baliger.

Strandsone med tilhg-
rende sj@ og vassdrag

Omrader langs kyst, innsjger og vassdrag med mulighet for allment friluftsliv. Omrader pa&
sjpen og gyer, strandsoner eller skjaergard.

Jordbrukslandskap som
brukes til friluftsliv

Omrader i jordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri ferdsel til fots pa frossen
eller snglagt mark.

Andre rekreasjons- og
friluftslivsomrader

Omrader omikke lar seqg plassere innenfor gvrige kategorier. Omradets egenskaper ma
beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

N NyeVeier
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2.4

2.5

DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIENE
KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELIV

Kriterier for vurdering av verdi

Basert pa registreringene avgrenses delomrader som verdivurderes etter verdikriterier gitt i
SVV handbok V712, se Tabell 2-2.

Tabell 2-2 Verdikriterier for fagtema friluftsliv, by- og bygdeliv. Kilde SVV handbok V712.

erd Uten betydning Noe verdi ddels DI Verd or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes avfa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange
Betydning Ingenbetydning | Lokal betydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Masjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- | Statlig sikrat
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre aftraktivt | Attraktivt for Attraktivt for flere | Svaert attraktivt/ | Saerdeles attraktiv/
for opphold noen grupper har saerlig gode harunike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C B A
livomraderi ~ - = - = =
Maturbase¥

Skala for vurdering av verdi gar fram av SVV handbok V712, se Figur 2-1. | delkapitelene for
hvert delomrade vil verdien beskrives med ordene innefor skalaen «Uten betydning ... Sveert

stor».

Uten betydning

Moe

Middels

Stor

Sveert stor

A

Figur 2-1 Skala for vurdering av verdi. Kilde SVV handbok V712.

Kriterier for vurdering av pavirkning

Pavirkning er et uttrykk for endringer det aktuelle tiltaket vil medfare i et delomrade. Veileder

for vurdering av pavirkningen av delomrader for naturressurser gar fram av Tabell 2-3.
Vurderingene gjelder det ferdige tiltaket. Inngrep i anleggsfasen inngar kun dersom
pavirkningen gir varige endringer. Skalaen gar fra sterkt forringet til forbedret, se Figur 2-2.
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Tabell 2-3 Veiledning for vurdering av pavirkning. Kilde SVV handbok V712.

Tilitakets

pavirkning

Opplevelses-
kvalltet

DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIENE

Areal/
omfang

Tllgjengelighet
/Barrlere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELIV

Lydblide

€— Stor forbedring

Figur 2-2 Skala for vurdering av pavirkning. Kilde SVV handbok V712.

I\ NyeVeier

SWECO ﬁ

Bdelagt/ Omradet er ikke Omradeter Omradet erikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt gdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk steyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet faret
svaert redusert redusert linjentilomradet | svaert redusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lycbilde
lengre (omveqg)
ekt trafikkvolum
medfprer stprre
barriere
Noe forringet Tiltaket medferer | Omradet ernoe Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far noe
redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfgrer noe
omveg okt trafikk-
volum medfarer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell harbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omrader harblitt | erbedre egnet
mertilgjengelige | til aktiviteten
&— Qdelagt
Sterkt
forringet
Forringet ‘
Noe
forringet
Ubitggrei::g £&— Ingen endring
Forbedret
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2.6

Vurdering av konsekvens

Konsekvens vurderes ved & sammenholde et delomrades verdi med tiltakets pavirkning pa

DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIENE
KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELIV

dette delomradet. Til vurderingen benytter vi den sdkalte konsekvensvifta i SVV handbok
V712, se Figur 2-3. Skalaen og forklaring pa konsekvensgraden gar fram av Figur 2-4.

Konsekvens for alle delomrader samles i Tabell 5-1 i kap 5 og det gjares en faglig vurdering

av den samlede konsekvensen av hele tiltaket i kap 5. Samlet vurdering av kosenvens for
hele veistrekningen vurderes etter skala i Figur 2-5.

Uten
betydning

Noe Middels

Figur 2-3 Konsekvensvifta. Konsekvensen for et delomrade kommer fram ved & sammenholde grad av verdi i X-

+ / ++

Svart stor
Pavirkning

@delagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

Forbedret

aksen med grad av pavirkning i Y-aksen. De to skalaene er glidende. Kilde SVV handbok V712.

+HH++

4 minus (----)

Den mest alvorlige miljipskaden som kan oppnas for delomradet.
Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.

3minus (---) Alvorlig miljpskade for delomradet.
2minus (--) Betydelig miljpskade for delomradet.
1 minus (-) Noe miljpskade for delomradet.

Ingen/ubetydelig (0)

Ubetydelig milipskade for delomradet.

1pluss (+)
2pluss (++)

Miljpgevinst for delomradet:
Noe forbedring (+), betydelig miligforbedring (++)

3 pluss (+++)
4 pluss (++++)

Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi
far en svaert stor verdigkning som folge av tiltaket.

Figur 2-4 Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomrader. Kilde SVV handbok V712.
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3.1

Middels negativ
konsekvens

Noe negativ
konsekvens

Ubetydelig
konsekvens

Positiv
konsekvens

DETALJREGULERING FOR E6 ULSBERG — VINDASLIEN
KONSEKVENSUTREDNING FRILUFTSLIV OG BYGDELI

E
\%

Svaert stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har saerlig hey konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - --). Brukes
unntaksvis

Stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hgy konflikigrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4 minus (----), og typisk
vil det vaere flere/mange omrader med tre minus (--- ).

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil fiere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus
(---).

Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hoyere konsekvensgrader forekommer
ikke eller erunderordnete.

Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-
kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hpyere konsekvensgrader forekommer ikke eller erunderordnete.

Alternativet vil ikke medfgre vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
fa konflikter og ingen konflikter med heye konsekvensgrader.

| sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun
ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader
med positiv kansekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller szerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positiv konsekvensgrad.

Figur 2-5 Kriterier for fastsettelse av samlet konsekvens. Kilde SVV handbok V712.

Skadereduserende tiltak

| henhold til SVV handbok V712 skal det foreslas avbgtende tiltak. Slike tiltak kan veere
justering av fysiske forhold eller miljgtiltak som kan dempe tiltakets negative omfang. Det kan
gjelde anleggsfasen sa vel som driftsfasen. Se kap. 5.3

Konsekvenser i anleggsperioden
Inngrep som utfgres i anleggsperioden inngar i omfangsvurderingene dersom de gir varig
endring av delmiljgene. Midlertidig pavirkning beskrives separat, se kap 5.2.

Beskrivelse av overordnet situasjon

Generell beskrivelse

Utredningsomradet bestar i hovedsak av utmarksterreng med spredte boliger, gardsbruk,
jorder og hytter. Omradet gar forbi tettstedet Berkak der det er flere attraktive friluftsomrader,
blant annet Buvatnet. Ellers i utredningsomradet er det turveier, stier, skilayper, jaktterreng

og skytebane.

Ferdselsforbindelser

Lgyper oq stier

Registreringskartet i vedlegg 7.1 gir oversikt over friluftsomrader og turveier i og neer

planomradet.
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Treethaugveien og Bjgnnplassveien er lokalveier som er viktige rekreasjonsveier og
ferdselsforbindelser til fots og med sykkel (K. Veernes, A. Bruheim og S. Hage pers. medd.)
Ogsa Tosetveien benyttes som turvei, men i mindre grad enn Traethaugveien og
Bjgnnsplassveien (kilde: konsekvensutredning for kommunedelplan Ulsberg — Laklia 2013).
«Buvatnet rundt» er en opparbeidet turlaype som er populeer. | databasen Naturbase er
Holtveien, turvei ved Ulsberg, gammel ferdselsare til Havdal registrert som viktige
ferdselsarer i Rennebu kommune. Taubanestien er en skiltet sti mellom Lerkeveien og
Unndal verk ved Berkak. En tur innenfor planomradet og som er beskrevet med kart og tekst
i «40 turer i Rennebu» er «Halland camping — Undal verk — Berkak».

Det er ikke registrert merkede stier i utredningsomradet i Midtre Gauldal kommune (heretter
forkortet MGK), men fra Bjgrset, Garli og Rastvollan er det ferdsel pa tvers av planomradet til
hhv. Vagnillvatnet, Vagnillhggda, Skrubben og Fossumseetra m.m. (S. Hage pers medd.)

Sykling foregar pa turveier, stier, gs-veier og kjgreveier i planomradet. Langs E6 er det gs-vei
pa strekningen Skamfer - Berkak - Buvatnet.

Skilgyper

Rennebu kommune har gitt ut et eget kart over skilgyper (2018). Innenfor utredningsomradet
er det registrert P-plass og lgype fra Ulsberg (Austberg @vre og Ulsberg - Innset), fra Berkak
(Berkak-Skaumsjgen-Litjdalen) og langs Holtveien. Utfartsparkering for skilgypa Berkak gst
er i ferd med a etableres pa Berkak, i enden av Rognveien.

Det er ikke registrert skilgyper innenfor selve planomradet i MGK, men det er scooterkjart
lzype @st for planomradet opp til Fossumsvollan og videre opp til Skrubben. Det er ogsa kjart
lzype opp fra Re@stvollan/Raa til Skrubben og til Vagnildvatnet. Bade Skrubben og
Vagnildvatnet har trimposter vinter og sommer. Postene har besgk pa 400 - 600 turer hver, i
begge sesongene. (S. Hage, Sokna I.L. pers. medd.)

LJ
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Skilgyper 2018

e LYSL@YPE
es s« STAKAL@YPE (VINTERFERIE OG PASKE)
e SKIL@YPER SOM KJ@RES OPP HVER HELG
FRA 1. FEB SAMT HVER DAG | PASKE OG VINTERFERIE
mm— SKIL@YPER SOM KJ@RES OPP VINTERFERIE OG PASKEFERIE
SKIL@YPER REGISTRERT PA SKISPORET.NO

Figur 3-1 Utsnitt av skilaypekart utgitt av skigruppa i Rennebu IL 2018.
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Turomrader og neerturterreng
Redasen gst for Berkak er hytteomrade, og neeromradene gst for Berkak benyttes ogsa som
turomrade og neerturterreng.

Utfartsomrade

Nzermeste sterre utfartsomrade er Mjuklia og Skaumsjgen som ligger i god avstand fra
utredningsomradet. Det er ingen stgrre utfartsomrader i utredningsomradet i tillegg til de som
er beskrevet som turomrader.

Leke- og rekreasjonsomrader
Innenfor utredningsomradet er det ingen opparbeidede lekeplasser. Neermeste er én i
boligomradet pa Ulsberg, i Orreveien pa Berkak og uteomradene ved skolen pa Berkak.

Strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag

Omradene rundt Buvatnet er registrert som statlig sikra friluftsomrade. Her er det
opparbeidet badeplass, stupebrygge, lekeaparater, ballokke, sandvolleyballbane, gapahuk,
bord, benker og merket tursti rundt vannet.

Jordbrukslandskap som brukes til lek

Ingen jordbrukslandskap er kartlagt som spesielle lekeplasser, men barn som bor i
neeromradet benytter sannsynligvis dyrkamark ved boligene til lek og aking vinterstid.

\J
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Jakt og fiske
Jakt foregar i utmarka i og neer utredningsomradet. Ved Halland, som ligger mellom Berkak

og Laklia, er det et jaktomrade for hjortevilt som er av stor verdi. Det drives ellers jakt bl.a. pa
smauvilt og fugl i store deler av planomradet.

Ingen fiskevann ligger i selve planomradet, og det er ikke registrert fiskeplasser i
vassdragene som krysser utredningstraseen. Fritidsfiske etter laks foregar i Orkla og Gaula,
men begge elvene ligger utenfor utredningsomradet. Det foregar fritidsfiske etter bl.a.
smagarret i Buvatnet og lla.

Andre rekreasjons- og friluftsomrader
Skytebanen i Gammelstadalen ligger i utredningsomradet.

Delomrader, verdi — pavirkning - konsekvens

| det falgende omtales delomrader i utredningsomradet. Registrerte verdier for friluftsliv og
bygdeliv gar fram av registreringskart i vedlegg 7.1 og inndeling av delomrader og vurdert
verdi gar fram av verdikart vedlegg 7.2. Vedlegg 7.3 viser planlagte tilrettelagte
kryssingsmuligheter for E6, i form av tunneler, bruer, kulverter og viltoverganger.

Delomrade FB1 Ulsberg — Tosetveien - Skauma

Beskrivelse

Pa Ulsberg er det i Naturbase kartlagt flere ferdselsarer for friluftsliv, se Figur 4-1. Turvei til
Vasspring, gammel ferdselsére til Havdal, lyslaype Ulsberg — Innset og tursti/skilgype
Austberg avre. Lyslgypa ligger utenfor utredningsomradet. Budengbrua over Orkla mellom
Ulsberg og Sundset skal ikke ha veert i bruk etter at den falt ned pa 90-tallet, ifalge
hgringsuttalelse fra Ulsberg. Tosetveien er i tidligere kommunedelplan for Ulsberg — Laklia
registrert som turlgype, men med liten verdi. Tilnaermet all utmark i delomradet er i
temakartet for tidligere kommunedelplan registrert & veere jaktomrade med middels verdi.
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Kartlagte Friluftslivsomrader -+

Kartlagte friluftslivsomrader, verdi o

. Sveert viktig friluftlivsomrade M Haugen
(N5

Sundset

E] Viktig friluftlivsomrade Vasspring
E‘ Registrert friluftlivsomrade ' Bakkgjerdet
’:] Tkke klassifisert

+ Brennan

Statlig sikra friluftslivsomrader

E Statlig sikra friluftslivsomr

Heverlin

Gullikstad

Figur 4-1 Kartlagte friluftsomrader pa Ulsberg. Kilde: Naturbase oktober 2018.

Verdivurdering

Tosetveien, turveiene ved Ulsberg og jaktterrenget vurderes a ha lokal betydning, vaere
attraktive til friluftsferdsel og jakt, og ha lokal betydning.

Verdien vurderes til noe verdi.

Vurdering av tiltakets pavirkning

Ny E6 med hgyere hastighet vil medfgre noe mer stgy og luftforurensning i utmarksomrader i
dette delomradet som benyttes friluftsliv i form av jakt og noe ferdsel. Veien vil bli en ny
barriere for ferdsel i terrenget gst-vest. Ferdselen er imidlertid kanalisert nord-ser, bl.a. langs
Tosetveien, og framkommelighet her vil bli opprettholdt ved at veien legges om der ny E6-
trasé kommer i bergring med dagens Tosetvei.

Ny E6 vil ligge pa vestsiden av dagens jernbane ved Ulsberg og vil ikke bergre layper eller
boligomrade med lekeplass pa astsiden. Det er ikke planlagt for tilrettelagt kryssing av
dagens E6 ved Ulsberg for myke trafikanter. Det er heller ikke tilrettelagt for trygg kryssing i
dagens situasjon.

Dagens EG6 vil fungere som lokalvei nar ny E6 etableres, og vil med vesentlig mindre trafikk
kunne bli noe mer attraktiv som f.eks. sykkelvei. Dette er positivt for friluftsliv.

Ny E6 vurderes i sum a medfare noe forringelse i delomradet.

Vurdering av konsekvens
Noe verdi og noe forringelse vurderes & medfgre noe miljgskade i delomraet.
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4.2 Delomrade FB2 Gammelstgdalen

Beskrivelse

Rennebu skytterlag og Innset skytterlag har skytebane i Gammelstgdalen, ca 3,8 km sgar for
Berkak. Adkomst hit er via skiltet avkjgring fra dagens E6. Rennebu skytterlag opplyser pa
sine hjemmesider at banen har 10 elektroniske skiver pa 100 meter og 15 elektroniske skiver
pa 200 meter, gstlig skyteretning. Fra standplass 200 meter er det ogsa trening og
oppskyting for jegere pa 5 egne skiver pa 100 meter. Bak standplass er det et oppholdsrom
pa 60 kvadratmeter for omkledning. Skytterhuset er et stavlafthus pa 200 kvadratmeter med
stevnekontor, kjgkken, toalett og sitteplass for ca. 80 personer. Skytterhuset benyttes ogsa til
utleie.

Verdivurdering

Skytebanen vurderes a ha regional betydning, brukes av flere og har kvaliteter som gjar den
attraktiv for noen grupper, ogsa barn og unge i skyttermiljger. For andre grupper som
benytter naeromradet til rekreasjon/friluftsliv, vil imidlertid en skytebane veere til ulempe i form
av stgy. Beliggenheten til denne skytebanen vurderes imidlertid a i begrenset grad medfare
ulemper fordi den ligger langt fra tettbygd strak og i et omrade med relativt begrenset ferdsel.
Skytebanen gis middels verdi for bygdeliv.

o =l

Figur 4-2 Skytebane og skytterhus i Gammelstgdalen. Foto: A. Myrmael, sweco, juli 2018.

Vurdering av tiltakets pavirkning

Skytebanen ma flyttes fordi den kommer i konflikt med trasé for ny E6. Hele banen med
tilhgrende fasiliteter planlegges bygget om noe lenger innover i Gammelstgdalen.
Ombyggingen vil medfare noen midlertidige ulemper, men nar banen er ferdig etablert, vil
skytterlaget og lokalsamfunnet ha en ny bane pa tilnsermet samme sted som i dag. Selve
anlegget vurderes a bli forbedret, mens pavirkning av stgy og luftforurensning fra ny E6 med
hgyere hastighet vil kunne oppleves som noe forringelse for de som oppholder seg ved
banen. Adkomst til skytebanen vil bli via lokalvei fra eksisterende E6. Neermeste adkomst fra
ny E6 vil bli kryss ved Ulsberg og Berkak. | sum, med fordeler og ulemper, vurderes
endringen for Gammelstadalen skytebane & bli ubetydelig.
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Vurdering av konsekvens: Middels verdi og ubetydelig endring gir ubetydelig skade for
delomrade skytebanen.

Delomrade FB3 Unndal — Rgdasen - Traethaugveien

Beskrivelse

Deler av dette delomadet ligger i naerheten av Berkak og har flere friluftslivverdier, bl.a:

e Hytteomrade i Rgdasen.

e Skilgype som gar mellom Berkak (enden av Rognveien) og Skaumsjgen.

e Lokale veier som benyttes til turbruk, som Traethaugveien, Asveien mellom sentrum og
Rgdasen og gardsveien til Rgstin/Nylykkja.

e Holtveien mellom Halland og Slette brukes til bade turvei og skilgype. Veien er tilknyttet
Treethaugveien og skilgypa Berkak — Skaumsjaen.

e Taubanestien mellom Unndal verk og gardsveien til Rgstin/Nylykkija.

e Jakt pa storvilt, smavilt, skogsfugl og rype mellom Rgdasen og Halland.

g

> 5
© Mapbox © OpenStreetMap Improve this map

Figur 4-3 Sporingskart for Taubanestien. Kilde: Figur 4-4 Skilt ved Unndal Verk. Foto: A. Myrmzel,
Skigruppa Rennebu IL, september 2018. Sweco, juli 2018.

Verdivurdering

Delomradet vurderes & ha lokal, men ogsa regional betydning ettersom noen av hyttene eies
av folk utenfra og de bruker naeromradene til rekreasjon. Videre har Byasen I.L. i Trondheim
utarbeidet O-kart for Berkak @st for jernbanen (2003). Delomradet er attraktivt bade for
turgaere, jegere, til langrenn, orientering og som neerturterreng for barn og unge. Rennebu
I.L. har flere trimposter i omradet gst for utredningstraseen. Totalt fra pasken i 2017 til
pasken i 2018 er det registrert 7.779 besgk pa postene Rgdasen, Slette, Skaumsjgen og
Litjdalen. Tallet gjenspeiler bare de som skriver i trimbgkene, og det er ikke ngdvendigvis
alle. Fra Berkdk ma man krysse utredningsomradet/ny E6 for & komme til disse postene. Ved
Tovlia nordgst for Buvatnet er det ogsa trimpost, og her er det registrert 700-800 besgkende
arlig i samme periode.

| sum vurderes delomradet & ha middels verdi for friluftsliv og bygdeliv.
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Figur 4-5 Utsikt fra Radasen mot Trollheimen. Foto: A. Bruheim, Rennebu I.L.

Vurdering av tiltakets pavirkning

Ny E6 med hgyere hastighet vil medfgre mer stay og luftforurensning i friluftsomrader der det
i dag er stier, skilgyper, turveier, hytter og jaktterreng. Veien vil i utgangspunktet bli en ny
barriere for ferdsel i terrenget gst-vest, se Feil! Fant ikke referansekilden..
Framkommelighet pa de viktigste ferdselsarene vil imidlertid ivaretas i form av at skilgypa fra
Berkak mot Skaumsjgen planlegges lagt pa ny bru over E6 ved Rgstin, Taubanestien skall
sikres framkommelighet under bru over Skauma, og veien til Rgdasen vil legges i undergang
under ny E6. Treethaugveien opprettholdes, men legges noe om der den kommer i bergring
med ny E6-trasé lengst nord ved Hammerbekken og Vadlgkkjbekken. Treethaugveien
krysser E6 under bru ved Vadlgkkjbekken. Pa grunn av omlegging av Traethaugveien som
medfarer fylling, vil turvei mellom Halland og Traethaugveien til Holtveien bli lagt noe om og
ivaretatt, men med relativt stor stigning.

Fra planlagt nytt neeringsomrade ved det nye Berkakkrysset vil det bli anlagt en ny driftsvei
langs hele gstsiden av E6 fram til Holtveien. Denne kan ogsa benyttes til turbruk til fots og pa
sykkel. Fordi den nye driftsveien ligger tett pa ny E6 vil den imidlertid veere utsatt for stay og
luftforurensning fra veitrafikk, og trolig bli mindre attraktiv, ogsa visuelt, enn Treaethaugveien
som blir liggende pa vestsiden av ny E6 og i starre grad far en gregnn buffer mot E6.

De nye nzeringsomradene som planlegges ved det nye Berkakkrysset omfatter store arealer
neert Rgdasen. Arealene berarer ikke direkte hytteomradet, men blir et stort visuelt inngrep

med fyllinger og skjeering.

Delomradet vurderes i sum a bli forringet, i hovedsak som falge av barriereeffekt, trafikkstay
og redusert attraktivitet i utmarksarealer neermest veien.
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Figur 4-6. Illuétrasjon av ny E6 med tilkomstvei, kryssinger gul ring), nrin
mellom Unndal verk og Halland. Kilde: Sweco, november 2018.

Vurdering av konsekvens
Middels verdi og forringelse av delomradet gir betydelig miljgskade.

Delomrade FB4 Berkak

Beskrivelse

Delomradet omfatter delen av Berkak som ligger innenfor det varslede planomradet, dvs. i
hovedsak sentrumsarealene mellom dagens E6 og jernbanelinja. Viktige malpunkter ligger
imidlertid pa vestsiden av dagens E6, og influensomradet omfatter derfor ogsa de neermeste
delene av sentrum vest for dagens E6. Innenfor utredningsomradet er det flere viktige
ferdselsarer bade brukt til fritid og rekreasjon, se illustrasjon Figur 4-7. Barne- og
ungdomsskole, Rennebuhallen, idrettsanlegg, radhus og boligomrader ligger pa vestsiden av
dagens E6, mens pa gstsiden av sentrum ligger boligomrader, togstasjon, Buvatnet,
Rgdasen og neeringsomrader. Kryssingsmuligheter av dagens E6 til/fra malpunkter som
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boligomrader og nevnte mgteplasser finnes i form av undergang ved torget og fotgjengerfelt
ved krysset E6/Mjukliveien. Eneste kryssingsmulighet av jernbanen i utredningsomradet er

Treethaugveien som krysser i kulvert/undergang sgrgst for sentrum. Mellom dagens E6, og

jernbanen innenfor utredningsomradet, er det ingen registrerte lekeplasser eller tilrettelagte
sosiale uteplasser utendgrs.
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Figur 4-7 Viktige ferdselsarer (bl&) og méalpunkter (rgd tekst) for gdende og syklende pa Berkak. Kilde: Google
maps med pateninger av Sweco oktober 2018.

Verdivurdering

Delomradet har viktige lokale ferdselsforbindelser. Forbindelsene, som gar i flere retninger,
brukes av flere grupper, av relativt mange og til flere formal. Utover dette er det ingen arealer
med starre verdi for bygdeliv i dette delomradet. Ferdselsarene tilsier at verdien av
delomradet settes til middels.

Vurdering av tiltakets pavirkning

For Berkak sentrum har planforslaget to ulike alternativer til forlengelse av fv.700 gjennom
Berkak til ny ES6, etter en silingsprosess gjennomfart hgsten 2018. | tillegg planlegges et
deponi pa Postmyran. Se illustrasjon Figur 4-8.

Overordnet sett vil trafikksikkerheten, framkommeligheten for myke trafikanter, trafikkstay og
luftforurensning i Berkak sentrum forbedres nar hovedparten av trafikken pa dagens E6
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flyttes over til ny E6. Barreiereeffekten av dagens E6 i sentrum vil ogsa oppleves a reduseres
nar trafikken her minker vesentlig. Overordnet vurderes derfor ny E6 & medfgre forbedring
sammenlignet med O-alternativet.
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Figur 4-8 lllustrasjon av alternativer for pakobling av fv. 700 mellom ny og eksisterende E6. Kilde: Sweco
november 2018.

Nar det gjelder pavirkningene av de to ulike alterantivene for ny fv. 700 blir det noen, men
ikke vesentlige forskjeller mellom alt. 1 og 3 for tema friluftsliv/ bygdeliv. Ingen av
alternativene vurderes a ha direkte innvirkning pa friluftsarealer eller omrader viktige for
bygdeliv i form av lekeplasser eller sosiale mgteplasser. De viktigste vurderingene omfatter
trafikksikkerhet og framkommelighet for myke trafikanter. Fglgende vurderinger ble gjort for
disse temaene i silingsfasen (Sweco notat september 2018):
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Alternativ 1 Nord:

Trafikksikkerhet Lokalveisystemet opprettholdes og det blir
dermed mange potensielle konfliktpunkt, selv
om farten er lav vurderes alternativet & vaere
darligst ift trafikksikkerhet.

Fremkommelighet for gdende | Alle ruter ivaretas som i dag, dette i tillegg til at
og syklende det etableres ny gs-vei langs lenken til E6, vil gi
noe positiv virkning. Lasningen er lite gunstig
med tanke pa kryssing av dagens E6. Vurdert
som darligste alternativ.

Alternativ 3 Sar:

Trafikksikkerhet Det er mindre blanding mellom lokalveitrafikk og
gjennomgangstrafikk, og det er dermed faerre
konfliktpunkt enn pa de andre alternativene.
Vurdert som det beste alternativet.

Fremkommelighet for gaende | Planfri kryssing under dagens E6 stenges, og ny
og syklende adkomstvei mot E6 avskjaerer Postmyrveien.
Kan gi noe barriere for bebyggelsen sgr-gst for
sentrum. Dagens E6 kan i stor grad
tilrettelegges for myke trafikanter og kryssing av
veien. Vurdert som beste alternativ, dersom det
legges til rette for god kryssing av adkomstveien
mot ny EB.

Basert pa disse vurderingene og ut fra de planene som har ligget til grunn pa
detaljreguleringsplanniva, vurderes bade alt. 1 og alt. 3 & medfare forbedring sammenlignet
med dagens situasjon. Alternativ 3 sgr vil i stgrre grad enn alternativ framsta som forbedring.

Vurdering av konsekvens:

e Alternativ 1 Nord: Miljggevinst for delomradet.
e Alternativ 3 Sar: Miljggevinst for delomradet.
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4.5 Delomrade FB5 Buvatnet

Beskrivelse

Buvatnet er et godt tilrettelagt omrade for friluftsliv
like nord for Berkak. Det er opparbeidet en turvei
rundt vannet som er egnet for bevegelseshemmede.
Pa vestsiden av vannet fglger turveien E6, men her
kan man alternativt krysse E6 i nordenden av vannet
og bruke Gamle Kongevei tilbake til Berkak. Pa
sommerstid er badeplassen pa @stsiden populaer for
sma og store. Her er det toalett og rasteplass. En
egen sandvolleyballbane hgrer og til anlegget.
Friluftsomradet ved Buvatnet er statlig sikra og
kartlagt som leke- og rekreasjonsomrade i
Naturbase (kilde Naturbase). Se Figur 4-9 og Figur
4-10.

Buvatpet

Verdivurdering

Bruksfrekvensen er i Naturbase vurdert a veere stor,
med middels innslag av regionale og nasjonale
brukere. Delomradet har hgy grad av tilrettelegging
og verdien av omradet er vurdert a veere sveert viktig
friluftsomrade. Rennebu I.L. har en trimpost ved
Buvatnet, der 3000-4000 besgk registreres arlig (A.

i '’ 0.15 0.3km

Figur 4-9 Utsnitt fra Naturbase som viser

Bruheim, pers. medd.). Trolig er det bare en andel Buvatnet med statlig sikra areal (bl&
som registrerer seg i trimboka. Omrédet gis stor striper) og ytre grense for arealet kartlagt
. som friluftsomrade. Kilde Naturbase

verdi. oktober 2018.

Figur 4-10 Tilrettelagt friluftsomrade ved Buvatnet. Foto: A. Myrmeel, Sweco, juli 2018.
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Vurdering av tiltakets pavirkning

Friluftsomradet pa gstsiden av Buvatnet og selve Buvatnet vil ikke bli direkte bergart av ny EG6.
Dagens E6 gar tett inntil vestsida av vannet, mens ny E6 vil komme i noe lengre avstand gst
for vannet. Nar trafikken flyttes over fra dagens til ny E6 vil bade trafikkstgy og
luftforurensning ved Buvatnet sannsynligvis reduseres. Turlgypa «Buvatnet rundt» vil kunne
bli mer attraktiv pa grunn av mindre trafikkstay og luftforurensning der lgypa gar langs
dagens E6. Pavirkningen i delomradet vurderes derfor & bli forbedret.

Vurdering av konsekvens
Stor verdi og forbedret pavirkning gir noe miljggevinst for delomradet.

Delomrade FB6 Halland — Bjgnnplassveien - Bjgrsetfossen

Beskrivelse

Delomradet har flere kvaliteter for friluftsliv og bygdeliv, bl.a:

e Bjgnnplassveien og veien til Fossemseaetra benyttes som turlgype (S. Hage pers. medd).

e Halland camping og Gullvag camping ligger ligger vest for planomradet og lla, og har
besgkende som benytter neeromradene til turer og rekreasjon.

e Viktig omrade for jakt pa hjortevilt, og ellers omrader for jakt av annet storvilt, smavilt,
skogsfugl og rype (kilde temakart friluftsliv KDP 2012).

e For en del ar tilbake var det arrangert NM i O-lgp med utgangspunkt Rgstvollan gst for
Loklia (S. Hage pers. medd).

Verdivurdering

Jaktomradet for hjortevilt oppgis i temakart for KDP Ulsberg — Lgklia & ha stor verdi, mens
gvrige jaktomrader oppgis & ha middels verdi. Bjgnnplassveien er registrert som turlgype
med middels verdi. Brukerne vurderes a i hovedsak vaere lokale, men brukere fra
campingplassene og jakt er ogsa regionale. P& Garli er det fritidsboliger. Delomradet gis
middels verdi for friluftsliv og bygdeliv.

LY P s

Figur 4-11 Gapahk for jakt mellom Lgklia og Rﬁst\;volia.“Fo o: . Mrmae ,
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Vurdering av tiltakets pavirkning

Ny E6 med hgyere hastighet vil medfgre mer stay og luftforurensning i utmarksomrader som
benyttes friluftsliv og ferdsel i delomradet, og ny E6 vil bli en ny barriere for ferdsel i terrenget
gst-vest. Imidlertid er det planlagt flere planfrie kryssinger av den nye veitraseen, som
kryssinger under Vadlgkkjbekkbrua, ved Bakkjellen, Steinlia, Garli nord, Garli sgr og ved
Laklia. Bjgnnplassveien vil bli opprettholdt og framkommelig ved at veien legges om der ny
EG6- trasé kommer i bergring med dagens vei.

Dagens E6 vil fungere som lokalvei nar ny E6 etableres, og vil med vesentlig mindre trafikk
og tungtrafikk kunne bli noe mer attraktiv som f.eks. sykkelvei.

| sum vurderes ny E6 pa gstsida av jernbanen og lla & medfare noe forringelse i delomradet,
i hovedsak som fglge av trafikkstgy, barriereeffekt og redusert attraktivitet i neeromradene til
ny EG6.

Vurdering av konsekvens
Middels verdi og noe forringelse vurderes i dette tilfellet & medfgre noe miljgskade i
delomraet.

Delomrade FB7 Solberg steinbrudd - Fossemsbrua

Beskrivelse

Vindasliberga er tilgjengelig fra driftsveier fra Bjgrset/dagens E6 og fra fv. 6472 ved Trga.
Lengst nord ligger boliger og gardstun, og nseromradene kan benyttes til naerturterreng.
Delomradet har fa registrerte opplysninger om organisert friluftsliv og har ingen kjente
tilrettelagte fasiliteter.

Verdivurdering

Delomradet antas a i hovedsak benyttes av lokale brukere. Omradet kan veere lokalt
attraktivt for jakt og rekreasjon, men antas & ha relativt begrenset bruk. Delomradet gis noe
verdi.

Vurdering av tiltakets pavirkning

Ny E6 vil i hovedsak ga i tunnel gjennom delomradet og derfor i ubetydelig grad pavirke
friluftliv og bygdelivverdier. Forlengelse av dagens E6 nordover fra Vindasliene til
Fossemsbrua skal benyttes som beredskapsvei/lokalvei. Denne lokalveien vil danne en ny
barriere mellom enkelte boliger og elva, men vil ellers i begrenset grad ha negativ pavirkning
for friluftsliv/bygdeliv. Pavirkningen vurderes i sum & bli ubetydelig.

Vurdering av konsekvens
Noe verdi og ubetydelig pavirkning vurderes i dette tilfellet & medfare ubetydelig endring for
friluftsliv og bygdeliv i delomradet.
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Samlet konsekvens

Tabell 5-1 oppsummerer verdi, pavirkning og konsekvens for de enkelte delomradene. Ny
E6, som foreslatt i planforslaget, vurderes i sum & medfare noe negativ konsekvens for
friluftsliv i utredningsomradet.

Tabell 5-1 Samletabell over vurderte delomraders verdi, tiltakets pavirkning, konsekvens og samlet konsekvens
for hele strekningen.

Nr Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
FB1 | Ulsberg — Tosetveien - Skauma Noe Noe forringet -
FB2 | Gammelstgdalen Middels | Ubetydelig 0
FB3 | Unndal — Rgdasen - Treethaugveien | Middels | Forringet _
FB4 | Berkak Middels | Alt.1 Nord: -

Noe forbedring

Alt. 3 Sor: 0

Forbedring
FB5 | Buvatnet - Forbedet +
FB6 | Halland — Bjgnnplassveien - Middels | Noe forringet -

Bjgrsetfossen
FB7 | Solberg steinbrudd - Fossemsbrua Noe Ubetydelig 0
Noe negativ

Samlet vurdering av konsekvens for tema friluftsliv/bygdeliv konsekvens

De viktigste konsekvensene er at E6 med fire felt og hgyere hastighet enn dagens europavei
vil danne en barriere gjennom omrader som i dag for en stor del er utmark og som benyttes
til friluftsliv og rekreasjon. Bruken av de ulike delomradene varierer i utredningsomradet, og
omfatter i hovedsak jakt, ferdsel pa turlgyper, stier, skilgyper, fritidsboliger/hytter og en
skytebane. Ny E6 vil ogsa medfare trafikkstgy og noe luftforurensning i omrader som i dag
ikke er utsatt for stgy og stav.

En rekke steder langs ny E6 er det lagt opp til kryssingsmuligheter som reduserer
barriereeffekten, som bruer, kulverter og viltkryssinger. Eksempel er Ulsbergtunnelen,
Stavaa, Skauma, Radasen, Tovlia, Vadlgkkjbekken, Bakkhjellen, Garli nord og sgr, Laklia og
pa Vindaslitunnelen. Skilgypa mellom Berkak og Slette/Skaumsjgen legges pa bru over ny
E6 ved Rastin. Lokalveier som er viktige ferdselsarer til fots og pa sykkel legges om og
framkommeligheten opprettholdes, som pa Tosetveien, Traethaugveien og Bjgnnplassveien.

Buvatnet ligger utenfor selve planomradet, men er vurdert i influensomradet for ny E6.

Konsekvensen for dette viktige friluftsomradet kan bli positiv nar trafikk fra dagens E6 flyttes
pa gstsiden og lenger bort fra vannet.
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For bygdelivet vil det at E6-trafikken flyttes ut av Berkak sentrum i all hovedsak oppleves
positivt som fglge av mindre stgy, luftforurensning og @kt trafikksikkerhet.

Skytebanen i Gammelstgdalen kommer i konflikt med ny E6, og planlegges flyttet noe lenger
inn i Gammelstgdalen. Selv om det vil oppleves midlertidige ulemper i anleggsperioden, vil
brukerne fa et nytt anlegg med tilnaermet samme lokalisering, og konsekvensen vurderes
derfor i sum & bli ubetydelig.

5.1 Konsekvenser for alternativ 1 og 3 i Berkdk sentrum

Det foreligger to alternativer til forlengelse av fv. 700 gjennom Berkak sentrum til nytt kryss
for E6 gst for Postmyran. Alternativene er kalt alternativ 1 Nord og alternativ 3 Sgr. Av de to
alternativene framstar alt. 3 Sgr som mest positivt for bygdelivet pa grunn av best
trafikksikkerhet og framkommelighet for myke trafikanter.

5.2 Konsekvenserianleggsperioden

| anleggsperioden vil det kunne bli negative konsekvenser i form av redusert
framkommelighet, stgy og luftforurensning fra arbeidene. Visuelt vil ogsa friluftsomrader
kunne oppleves forringet. Dette vil midlertidig kunne redusere attraktivteten. Det vurderes
imidlertid ikke & kunne oppsta varige, negative konsekvenser for friluftsliv og bygdeliv som
folge av selve anleggsarbeidene i anleggsperioden.

5.3 Skadeforebyggende tiltak

5.3.1 Anleggsperioden

Folgende tiltak er viktig for friluftsliv og bygdeliv i anleggsperioden:

e Opprettholde trygg framkommelighet pa de mest brukte ferdselsarene for friluftsliv og
bygdeliv, enten ved & sgrge for fri passasje eller legge om midlertidig og skilte
omleggingen.

e Begrense stgy og stav fra anleggsarbeidene ved de mest brukte ferdselsarene for
friluftsliv og bygdeliv.

5.3.2 Permanent situasjon

Folgende tiltak er viktig for friluftsliv og bygdeliv i driftsfasen:

e Planlegge for trygg framkommelighet pa de mest brukte ferdselsarene for friluftsliv og
bygdeliv, enten ved a etablere bru, undergang eller pa annen mate ivareta/legge om
ferdselsarer med kortest mulig omvei.

e Begrense stagy og stav ved de mest brukte ferdselsarene for friluftsliv og bygdeliv.

o Etablere viltkryssinger for jaktbart vilt (se utredningstema naturmangfold).
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Vedlegg
Registreringskart
Verdikart

Kart som viser tilrettelagte kryssinger av E6
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